EFFIZIENZ IN FAHRT
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Entdecken Sie mehr:
www.truck.man.eu/tgx-film
www.truck.man.eu/tgs-film
www.truck.man.eu/tgm-tgl-film




MEHR EFFIZIENZ
IM TRANSPORT.

Die branchengerechten MAN-Konzepte fur Solofahrzeuge,
Sattel- und Gliederztige stellen sich den Herausforderungen
unserer Zeit: Sie vereinen hdchste Wirtschaftlichkeit mit
vorbildlicher Zuverlassigkeit und Sicherheit. Innovative
MAN-Technologien minimieren lhren Aufwand und maxi-
mieren Ihren Nutzen.

Erleben Sie MAN, erfahren Sie Transporteffizienz pur.



MAN TRUCKS

Von Sattelzugmaschinen bis zu Gliederziigen - die ganze Bandbreite und
Flexibilitat unserer Trucks.

SEITE 06-37

ERSTKLASSIGE
FAHRERFOKUSSIERUNG

Ein neues Cockpitkonzept sorgt mit perfekter Ergonomie, intuitiver Bedienbarkeit
und neuem Komfort fiir hochste Fahrerleistungen.

SEITE 38-47

HERAUSRAGENDE EFFIZIENZ
UND WIRTSCHAFTLICHKEIT

MAN Trucks kombinieren Innovation mit Zuverlassigkeit und realisieren
ein HochstmaB an Transporteffizienz.

SEITE 48-53

CONNECTED
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OPTIMIERTE FAHRZEUG-
VERFUGBARKEIT

Smartes Flotten- und Wartungsmanagement, Finanzierungs- und
Mobilitatsservice fiir ein zuverlassig laufendes Business.

SEITE 54-57

STARKE PARTNERSCHAFT

Mit einer Vielzahl digitaler Ldsungen und rund 1700 Stiitzpunkten weltweit
steht MAN immer und iiberall an lhrer Seite.

SEITE 58-59
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Entdecken Sie mehr:
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www.truck.man.eu/tgs-360
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MIT MAN GUT IM SATTEL.

Fiir den Euro-Sattelzug spricht vieles.
Der durchgehende Laderaum im Auflieger ist ein groBer
Pluspunkt. Hinzu kommt die Durchwechselbarkeit der Zug-
maschine fUr mehr Flexibilitdt und hohe Transportleistung
bei minimalen Standzeiten. Nicht zuletzt sind Sattelzlige
auch im intermodalen Verkehr im Einsatz.

Viele Vorteile also, die Sie jetzt noch besser nutzen kénnen.
Denn die MAN-Sattelzugmaschinen packen in Fahr-
dynamik, Zuverlassigkeit und Wirtschaftlichkeit alles drauf,
was ein echtes Erfolgskonzept ausmacht.

MAN TRUCKS Sattelkonzepte
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WAS GESETZ IST,

IST GESETZT.

Aufsattelhéhen fiir Euro- und Volumenauflieger.
Da die MaBe fUr den Sattelzug gesetzlich festgelegt sind,
ist die Aufsattelhohe der wichtigste Ansatzpunkt fur flexible
Ladevolumen im Auflieger. Theoretisch gilt: Je niedriger die
Aufsattelhdhe, desto groBer das realisierbare Ladevolumen.
In der Praxis beherrschen zwei verschiedene Arten von
Sattelaufliegern das Bild auf den FernverkehrsstraBen:
Euroauflieger mit einer Aufsattelhéhe von 1 100 mm
fUr bis zu 95 m® Ladevolumen
Volumenauflieger mit einer Aufsattelhohe ab 930 mm
fir 3 m Innenhoéhe.

MAN TRUCKS EU-SattelzugmaBe und Aufsattelhohen

MAN Sattelzugmaschinen fiir alle Aufgaben.

Mit praxisgerechten Konzepten wird MAN allen Ansprtchen

gerecht:
Fernverkehrs-Sattelzugmaschinen als 4x2 oder 6x2 flr
Euroauflieger wie zum Beispiel Auflieger mit Koffer-
oder Planenaufbau (mit bis zu 2,80 m lichte Ladehéhe)
oder fur ISO-Container (mit bis zu 2,90 m AuBenhohe).
Sattelzugmaschinen fur Volumenauflieger:
Mit ihrer extrem niedrigen Satteloberkante realisieren
MAN TGX und TGS Ultra das von vielen Kunden
angestrebte IdealmaRB einer lichten Ladehdhe von
circa 3 m fur 100 m®Ladevolumen im Auflieger.

Neigungswinkel nach DIN-ISO 1726.

Durch den kurzen Rahmentberhang ist eine gute Frei-
gangigkeit des Sattelaufliegers gegeben. Die DIN-ISO-
1726-Werte fur die Neigungswinkel vorn und hinten
werden erfullt.



Gesamtsattelzuglange Euro-Aufsattelhdhe 1100 mm

I
R o o
Mitte Kdnigszapfen bis Ende Auflieger Volumen-Aufsattelhdhe ab 930 mm

Ableitbare MaBe Vorderer Durchschwenkradius

_-.'_'_;_'i_g
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Neigungswinkel bei Sattelkupplung Bauhthe 150 mm
und BereifungsgroBe 315/70 R 22.5

MAN TRUCKS EU-SattelzugmaBe und Aufsattelhohen 09



CHAMPIONS IN DER EUROPA-LEAGUE.

Euroauflieger fir 90 m? bis 95 m? Volumen.

Durch verschiedene ReifengréBen, unterschiedliche Sattel-
kupplungen und Sattelplatten realisieren MAN TGX und
TGS in Verbindung mit der Luftfederung Aufsattelndhen
von 1047 bis 1 281 mm.

Aufsattelhohen in Abhédngigkeit von den entsprechenden Ausstattungen

Reifen 295/60 R 22.5 305/60 R 22.5 315/60 R 22.5 275/70 R 22.5 305/70 R 22.5

Bauhoéhe Sattelplatte Beladen Unbeladen Beladen Unbeladen Beladen Unbeladen Beladen Unbeladen Beladen Unbeladen
Sattelkupplung

150 mm 12 mm 1055 1080 1060 1085 1065 1090 1065 1095 1083 1113
40 mm 1083 1108 1088 1113 1093 1118 1093 1123 1111 1141
185 mm 12 mm 1090 1115 1095 1120 1100 1125 1100 1130 1118 1148
40 mm 1118 1143 1123 1148 1128 11563 1128 1168 1146 1176
250 mm 12 mm 1155 1180 1160 1185 1165 1190 1165 1195 1183 1213
40 mm 1183 1208 1188 1213 1193 1218 1193 1228 121 1241
162 mm? - 1055 1080 1060 1085 1065 1090 1065 1095 1083 1113

1) Gewichtsoptimierte Sattelkupplung mit integrierter 22-mm-Sattelplatte (Gewichtsvorteil bis zu 25 kg).

Angaben zur Aufsattelhdhe beziehen sich immer auf das beladene Fahrzeug. Zu beachten ist jedoch die Aufsattelhdhe im unbeladenen Zustand, die von der jeweiligen Reifenausfederung bestimmt wird.
Die Ausfederung ist vom Reifenquerschnitt abhéngig und kann von Hersteller zu Hersteller unterschiedlich sein, so dass hier nur ndherungsweise Werte angegeben werden kénnen.

60 % Reifen (z.B. 305/60 R 22.5) 25 mm

70 % Reifen (z.B. 315/70 R 22.5) 30 mm

80 % Reifen (z.B. 315/80 R 22.5) 35 mm

10 MAN TRUCKS



Heben

315/70 R 22.5 295/80 R 22.5 315/80 R 22.5

Beladen Unbeladen Beladen Unbeladen Beladen Unbeladen
1088 1118 1107 1142 1120 1155

1116 1146 1135 1170 1148 1183

1123 1153 1142 1177 1155 1190

1151 1181 1170 1205 1183 1218

1188 1218 1207 1242 1220 1255

1216 1246 1235 1270 1248 1283

1088 1118 1107 1142 1120 11565







1. Fahrniveau
unbeladen

MAXIMALES VOLUMEN.
OPTIMALE LOSUNG.

100 m? Volumen im Auflieger.

Mit der Aufsattelnbhe von circa 930 mm ermoglichen
MAN TGX und TGS ein Auflieger-Ladevolumen bis zu
100 m?® bei einer lichten Ladehdhe von circa 3 m. Das
niedrige Rahmenkonzept wird durch den eingezogenen
Rahmen im Bereich der Hinterachse ermdglicht.

Niedrige Satteloberkante (SOK), hoher Fahrkomfort.
Die Luftfederung garantiert komfortable und sichere
Fahreigenschaften. Der Luftfederweg von 180 mm (120 mm
Heben, 60 mm Senken) erlaubt schnelles Auf- und Ab-
satteln.

2. Fahrniveau
unbeladen

Zwei Fahrniveaus.

Uber Bedienschalter im Armaturentrdger sind auch
wahrend der Fahrt zwei Fahrniveaus schaltbar. So
kann immer die gleiche Fahrhéhe eingehalten werden -
beladen oder unbeladen mit ausgefederten Reifen. Die
zuldssige Gesamthodhe von 4 m kann eingehalten werden.
Verstellbare integrierter
Schmierung.

Hubsattelkupplung mit zwei pneumatisch einstellbaren
Aufnahmehohen fur Euro- und Volumenauflieger. Bei MAN
mit integrierter Schmierung. Selbstverstandlich bietet
MAN auch konventionelle Sattelkupplungen an.

Hubsattelkupplung  mit

[ 1]
HERE
| 120 mm

Heb

Der Luftfederweg von 180 mm erlaubt
schnelles Auf- und Absatteln.

MAN TRUCKS
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Aufsattelhéhen in Abhangigkeit von den entsprechenden Ausstattungen®

Reifen 295/55 R 22.5 295/60 R 22.5 305/60 R 22.5 315/45 R 22,5 315/60 R 22.5
Bauhohe Sattelkupplung Beladen  Unbeladen? Beladen  Unbeladen? Beladen  Unbeladen? Beladen  Unbeladen? Beladen  Unbeladen?
150 mm mit 12 mm Sattelplatte 947 967 964 989 971 996 930 960 970 995

167 mm Hubsattelkupplung®, 952 972 969 994 976 1001 935 965 975 1000
Grundstellung

162 mm Sattelkupplung mit 947 967 964 989 971 996 930 960 970 995

integrierter Sattelplatte

Bezogen auf Reifen mit z. Z. geringstem statischem Halbomesser.
Zweites Fahrniveau minus 25 mm bei Leerfahrten.

1
2
3
4) Hubsattelkupplung verfugt Uber zwei Aufnahmehohen: Grundstellung und Hub 198 mm
nur Uber MAN-Serviceniederlassung beziehbar. Betrieb von Euro- und Volumenauf-
liegern mit einem Fahrzeug ist somit moglich.

MAN TRUCKS

Hubsattelkupplung verfugt tber zwei Aufnahmehohen: Grundstellung und Hub 148 mm.

Reifenquerschnitt/Ausfederung. Angaben zur Aufsattelhdhe beziehen sich immer
auf das beladene Fahrzeug und das Reifenfabrikat mit dem zur Zeit geringsten stat.
Halbmesser.

Zu beachten ist jedoch die Aufsattelhéhe im unbeladenen Zustand, die von der
jeweiligen Reifenausfederung bestimmt wird:

55 % Reifen (z.B. 295/55 R 22.5) 20 mm

60 % Reifen (z.B. 305/60 R 22.5) 25 mm

70 % Reifen (z.B. 315/70 R 22.5) 30 mm









MAN-LOSUNGEN
FUR DIE PRAXIS.

Fast alles ist méglich.

Bei MAN bekommen Sie Ihr Fahrzeug so wie Sie es
wulnschen, perfekt zugeschnitten auf lhre Anforderungen.
Hier nur einige Beispiele der praxisgerechten Ausstattungen,
die wir anbieten: Reifendruckkontrollsystem (TPM), elek-
tronisch geregeltes Lenksystem MAN ComfortSteering,
elektronisch geregelte, aktive Wankstabilisierung (CDC).

Sollten Sie ganz spezielle Winsche haben, bietet Ihnen
MAN Individual individuelle Lésungen. Das umfangreiche
Portfolio an Modifikationen wird so gut wie jeder Kunden-
anforderung gerecht. Im Mittelpunkt stehen die Module
sFahrerhaus®, ,Fahrgestell®, ,Antriebsstrang®, ,Elektronik®
und ,Aufbau“. Das Ergebnis sind maBgeschneiderte
Konzepte wie beispielsweise Einzelfahrerausstattung mit
zusatzlichen Staufachern, Kiche und Fernseher.

MAN TRUCKS Technik
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MAN TRUCKS Solo- und Gliederziige sowie W

WIR BRINGEN IHRE WUNSCHE

ANS ZIEL.

Solofahrzeuge und Gliederziige sind wichtige Leistungs-
trdger im Fernverkehr. Neben den Fahrzeugen mit Fest-
aufbau spielen Wechselbrlickensysteme aufgrund ihrer
logistischen Vorteile und vielseitigen Einsatzmdglichkeiten
eine bedeutende Rolle auf dem heutigen Transportmarkt.
Die MAN-Lkw fahren dabei vorneweg. GroBe Flexibilitat,
hohe Wirtschaftlichkeit und vorbildliche Zuverl&dssigkeit
fahren immer mit.

schselbriicken

Beim variablen Achslastverhéltnis fur Fahrzeuge mit
Nachlauf- oder Vorlaufachse steht unabhangig von der
Beladungshthe immer die optimale Traktion an der
Antriebsachse zur Verfigung. Die Antriebsachse wird bis
zum Erreichen der vorgeschriebenen Achslast voll belastet.
Danach wird die weitere Belastung von der Zusatzachse
aufgenommen - ohne Absinken der Antriebsachslast.
Die Achslast wird also nicht starr, sondern variabel
zwischen den Hinterachsen verteilt, so dass bei jedem
Beladungszustand die Antriebsachse ausreichend Traktion
hat und die gesetzliche vorgeschriebene Mindestachs-
last in keinem Beladungszustand unterschritten wird.
Das System muss nicht separat eingeschaltet werden,
es ist immer aktiv.
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DAS MASS
DER DINGE.

Die Richtlinie 85/3/EWG definiert die zuldssigen MaBe fur
den Gliederzug. Demnach sind eine Gesamtlastzuglange
von 18750 mm, eine Systemlange von 16400 mm und eine
Gesamtladelange von 15650 mm maoglich. Entsprechend
dieser Regelung und bedingt durch die unterschiedlichen
Transportaufgaben gibt es verschiedene Wechselbehalter
flr den Speditionseinsatz. Sie unterscheiden sich zum
einen durch die Behélterlange - z. B. Wechselbricken in
den genormten Langen 7150 mm bis 7820 mm - zum
anderen durch die Abstellhdhen von 970 mm bis 1320 mm.
Mit den MAN-Wechselbrickenfahrgestellen kdnnen alle
in Deutschland am haufigsten verwendeten Wechsel-
behalter transportiert werden.

EU-MaBe fir den Gliederzug

Gesamtzuglange

I

SUE

~u

Systemlange

Ableitbare MaBe bei Starrdeichselanhanger mit Gesamtladelange 15,65 m.

1.5m

Ableitbare MaBe bei Drehschemelanhanger mit Gesamtladeldnge 14,90 m.
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RAUM FUR EINE VOLLE LADUNG.

MAN-Fahrgestelle mit Festaufbau.

Optimales Ladevolumen ist heute die Voraussetzung fr
Wettbewerbsfahigkeit und Erfolg in der Speditionsbranche.
Im Volumentransport hat sich eine Laderauminnenhdhe von
3 m durchgesetzt. Die Basis daflr sind Fahrgestelle, die in
puncto Rahmenoberkante auf niedrigstem Niveau fahren.
SchlieBlich ist jeder Zentimeter weniger ein Gewinn an lichter
Ladeh6he im Aufbau und damit ein Zuwachs an Volumen.

Die ab Werk fUr den Volumentransport ausgestatteten
MAN-Fahrgestelle haben richtig viel drauf — vom 2-Achser
MAN TGL bis hin zu den 3-Achsern MAN TGX und TGS
mit liftbarer Nachlaufachse.

22 MAN TRUCKS






EINE CLEVERE LOSUNG.

MAN-Fahrgestelle fiir Wechselbriicken.

Mit einer Vielzahl von verschiedenen Radstdnden und
Uberhangen decken die MAN TGX und TGS Fahrgestelle
alle WechselbehaltergréBen und die ganze Vielfalt der
Gliederzugkombinationen im 40-/44-Tonnen-Bereich ab.
Ab Werk verfugbar sind dazu passende Wechselbricken-
traggestelle fur alle gangigen Behalterlangen und Abstell-
héhen sowie eine pneumatisch betéatigte Tiefkupplung.

Neben den traditionell in groBen Stlckzahlen verwendeten
C-745-Wechselbricken mit einer Abstellhdhe von 1320 mm
haben sich die C-782-Wechselbriicken mit einer Abstellhéhe
von 1120 mm zunehmend etabliert. Dies stellt eine Heraus-
forderung an die Flexibilitdt des Transportfahrzeugs dar.
MAN tragt dem mit einem ab Werk versetzten Kraftstoff-
tank Rechnung, der den Aufbau eines Wechselbricken-
traggestells mit Hohenverstellung ohne groBen Aufwand
ermoglicht. So kénnen verschiedene Wechselbehalter mit
demselben Fahrzeug transportiert werden. Standzeiten
fur Be- und Entladung werden minimiert, die Transport-
leistung wird optimiert. Mehr Flexibilitdt und Effektivitat
sind das Ergebnis.

24 MAN TRUCKS
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STARKE STANDARDS FUR WECHSELBRUCKEN.

Aufnahmen von Wechselbriicken in der Praxis bei entsprechender Ausstattung

[mm] Reifen 295/60 R 22.5 305/60 R 22.5 315/60 R 22.5 275/70 R 22.5 305/70 R 22.5 315/70 R 22.5

Max. Max. Max. Max. Max. Max. Max. Max. Max. Max.
Freigang  Aushub” Freigang  Aushub” Freigang  Aushub” Freigang  Aushub” Freigang  Aushub”

Abstellhdhe: 1120 mm

Traggestell-Bauhthe: 160 mm 120 135 115 140 105 145 87 163 82 168

Abstellhdhe: 1220 mm

Traggestell-Bauhdhe: 160 mm - - 215 40 205 45 187 63 182 68

Abstellhdhe: 1220 mm

Traggestell-Bauhthe: 260 mm 120 135 115 140 105 145 87 163 82 168

Abstellhdhe: 1320 mm

Traggestell-Bauhthe: 260 mm - - 215 40 205 45 187 63 182 68

1) Berechnung mit voll beladenem Wechselbehalter

Der groBe Luftfederweg von 280 mm ermdglicht die schnelle,
problemlose Aufnahme verschiedenster Standardwechsel-
behélter.

MAN TRUCKS



295/80 R 22.5

315/80 R 22.5

Max. Max. Max. Max.
Freigang  Aushub Freigang  Aushub

58 187 45 200

158 87 145 100

Weitere ReifengroBen ab Werk auf Anfrage verflgbar.

Radstand/Ub

7630 7630
— DO OO
erhang: 4800 + 1350/2 150 mm
7820 7820
— —— = —
Radstand/Uberhang: 4 800 + 1350/2 150 mm
fur Solo- und Anhangerbetrieb
7820 7820
= — OO0 =

Radstand/Uberhang: 5100 + 1350/1 850 mm
fur stdndigen Anhangerbetrieb

Radstand/Uberhang: 4500 + 1350/2 050 mm

7150

7450

Radstand/Uberhang: 4500 + 1350/2 050 mm

MAN TRUCKS
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PLATZ FUR EINE GANZE MENGE MEHR.

MAN-Fahrgestelle fiir maximales Volumen. Aufnahmesituation Volumenwechselbriicken”
Klein dimensionierte Reifen plus niedrige Rahmenober- Hoéhenoptimiertes Serienfahrgestell fiir Volumenaufbauten

kante macht maximales Ladevolumen mit bis zu 3 m lichter

Innenhdhe. MAN TGX und TGS sind als 4x2 mit 18 t

Héhenoptimiertes Serienfahrgestell  Reifen Zulassiges Gesamtgewicht

oder als 6x2-Nachlaufachser mit 24 bzw. 26 t perfekt

ausgelegt flr den Volumentransport.
TGX/S 18.XXX 4x2 LL 315/70R22.5 18000

Bringer im Volumentransport. TGX/S 18. XXX 4x2 LL 295/60 R22.5 18000

Bei Abstellhéhen von 970 mm und 1020 mm sind TGX/S 18. XXX 4x2 LL 815/60R22.5 18000

die Wechselbriicken C 745 und insbesondere C 782 TGX/S 26.XXX 6x2 LL 315/70R22.5 26000

das MaB der Dinge im Volumentransport. Genau wie TGX/S 26.XXX 6x2 LL 295/60 R 22.5 24900

die MAN TGX und TGS Fahrgestelle mit den passenden TGX/S 26.XXX 6x2 LL 315/60 R 22.5 25700

Radstanden und Uberhangen.

Zwei Fahrniveaus.

Uber den Taster in der Armaturentafel sind auch wahrend Ultra-Fahrgestelle mit seitlichem Traggestell fiir Volumenaufbauten

der Fahrt zwei Fahrniveaus schaltbar. So kann immer Reifen Zulédssiges Gesamtgewicht

die gleiche Fahrhéhe eingehalten werden - beladen

oder unbeladen mit ausgefederten Reifen. Die zuldssige

Gesamthohe von 4 m wird nicht Gberschritten. TOX/S 18.XXX 4x2 .LL-u 295/56R 225 18000
TGX/S 18. XXX 4x2 .LL-u 295/60 R22.5 18000
TGX/S 18. XXX 4x2 .LL-u 315/60 R22.5 18000
TGX/S 24 XXX 6x2 .LL-u 295/65 R22.5 25000
TGX/S 24 XXX 6x2 .LL-u 295/60 R22.5 25000
TGX/S 24 XXX 6x2 .LL-u 315/60 R22.5 25000

1. Fahrniveau
unbeladen

2. Fahrniveau
unbeladen

MAN TRUCKS



Aufnahmesituation Volumenwechselbriicken [mm]?

Rahmenoberkante [mm]

Radstand/Uberhang bei AufbauauBenlinge [mm]

Luftfedersenkweg [mm]

Abstellhéhe 970 mm

Abstellhéhe 1020 mm

Beladen Unbeladen 7150/7450 7820 Max. Freigang [mm] Max. Aushub [nm]  Max. Freigang [mm] Max. Aushub [mm]
938 968 5500/2400 5900/2 400 90 - - 137 68
875 900 5500/2400 5900/2400 602 125 55 80% 1459
885 910 5500/2400 5900/2400 602 115 65 709 1559
938 968 4500 + 1350/2050 4800 + 1350/2150 90 - - 137 68
875 900 4500 + 1350/2050 4800 + 1350/2150 602 125 55 804 1459
885 910 4500 + 1350/2050 4800 + 1350/2150 602 115 65 704 1559

Rahmenoberkante [mm]

Radstand/Uberhang bei AufbauauBenlange [mm]

Luftfedersenkweg [mm]

Abstellhéhe 970 mm

Abstellhéhe 1020 mm

Beladen Unbeladen 7150/7450 7820 Max. Freigang [nm] Max. Aushub [mm] Max. Freigang [mm] Max. Aushub [mm)]
844 864 5300/2600 5900/2400 50 151 69 - -
861 886 5300/2600 5900/2400 50 129 86 - -
867 892 5300/2600 5900/2400 50 123 92 173 42
844 864 4500 + 1350/2050 4800 + 1350/2150 50 151 69 - -
861 886 4500 + 1350/2050 4800 + 1350/2150 50 129 86 - -
867 892 4500 + 1350/2050 4800 + 1350/2150 50 123 92 173 42

Alle Werte beziehen sich auf ausgeladene Wechselbehalter.

2 Bei Ausstattung 2. Fahrniveau oder bei Umprogrammierung des Fahrniveaus in MAN-Servicebetrieben.

9 Moglich bei seitlichem Traggestell fir Wechselbricken (Aufnahme Wechselbriicken auf Hdhe Rahmenoberkante), aufgebaut durch MAN-Servicebetriebe oder Aufbauhersteller,
StoBdampfer fur Volumenaufbauten an der Hinterachse. Bei Volumenfahrgestell inklusive VerschleiBauflage 5 mm und Traggestell ab Werk.

Moglich bei Traggestell flir Wechselbriicken mit Bauhdhe 100 mm, aufgebaut durch MAN-Servicebetriebe oder Aufbauhersteller, SerienstoBdampfer an der Hinterachse.

MAN TRUCKS



Klappbarer Unterfahrschutz mit einfachster Bedienung durch
Hebel rechts und links in Verbindung mit Tief-Anhangerkupplung.

MAN TRUCKS

Ausstattungen fiir Volumenwechselbriicken:

Anhéangerkupplung an Tiefkuppelbock mit druckluft-
unterstutzter Betatigung

Besonderer Freiraum flr vordere Aufnahmepunkte
Wechselbrickenrahmen (Vorderachsentlastung)
Konturmarkierung fur Traggestell Wechselbriicken,
reflektierend, seitlich wei3, hinten gelb

Traggestell Wechselbrlcke, fur Aufbau 7450 mm
Traggestell Wechselbrlcke, fur Aufbau 7820 mm
Druckluftbehélter, am Fahrzeugrahmen, zusétzlich
(z. B. fur schnelle Rampenanpassung)



SPEZIALITATEN A LA CARTE.

Vorbereitung fir Ladebordwand.
Fur den leichten und komfortablen Anbau einer Ladebord-
wand bietet MAN verschiedene Sonderausstattungen an:

Elektrische Vorbereitung: Sie umfasst bewusst nur die
notigen elektrischen Teile im Fahrerhaus, damit der
Aufbauhersteller auf unterschiedliche Kundenanforde-
rungen flexibel reagieren kann. Der Kabelsatz zur
Ansteuerung der Ladebordwand endet in einer groB3-
zUgigen Schlaufe am Rahmenende. Mit der definierten
Schnittstelle (7-poliger Buchsenstecker) ist eine sichere
Verbindung garantiert.

5-Kammer bzw. LED-Schlussleuchte: Sie lassen den
notwendigen Bewegungsraum fur die Hydraulikzylinder
der Ladebordwand zu.

Stromversorgung fur Batterien im Anhanger mit Lade-
bordwand: 3-polige Steckdose am Rahmenende,
Batterieladung 24 V.

Luftfederung mit groBem Hebe- und Senkweg von 240 mm.

Schalter und Leitungen fiir Laderaumbeleuchtung fiir
zusatzliche Arbeitsscheinwerfer.

Die Vorbereitung besteht aus einem Schalter im Fahrerhaus,
der elektrischen Installation im Fahrzeugbordnetz und
einem Kabelstrang. Da fahrgestellseitig alle elektrischen
Elemente bereits vorhanden sind, braucht der Aufbau-
hersteller nicht mehr in das Bordnetz einzugreifen. Der
Kabelstrang muss lediglich dem Aufbau angepasst werden.
Maximale Leistung der Verbraucher: 150 W.

Tiefkuppelbock mit Anhangerkupplung (mit pneumatischer
Offnung). RicksprungmaB 1400 mm (Standard) und 1600 mm
(Volumen). Brems- und Elektroanschllsse je nach Wunsch
fahrer- oder beifahrerseitig hinter der Nachlaufachse.

MAN TRUCKS



GENAU RICHTIG FUR DEN JOB.

Im breiten Spektrum der Aufgaben gibt es eigentlich
nichts, was unsere Fahrzeuge nicht leisten kénnten.
Wo auch immer zuverldssige Einsatzkrdfte verlangt
sind, ist ein MAN zur Stelle.

Das umfangreiche MAN-Fahrzeugprogramm mit den Bau-
reihen MAN TGL, TGM, TGS und TGX reicht von 7,49 bis
44 Tonnen. Dank unserer groBen Erfahrung und der engen
Zusammenarbeit mit den Aufbauherstellern finden Sie fur
jede Aufgabenstellung die richtige Fahrzeuglésung.

MAN TRUCKS Fahrzeugprogramm

MAN-Chassis fiir Volumen-Festaufbauten

Typ Radstand [mm]
TGL 8.XXX?  4x2 BL 5200, 5550

TGL 10.XXX  4x2 BL 5200, 5550

TGL 12.XXX  4x2 BL 5200, 5550

TGM 12XXX  4x2 BL 5125, 5475

TGM 15 XXX 4x2 BL 5125, 5475, 6175
TGM 15 XXX 4x2 BL 5125, 5475, 6175
TGM 26.XXX  6x2-4 BL 4125, 4425, 4 725, 5075, 5425, 5775
TGX/TGS 18.XXX  4x2 BL,LL 5500, 5900
TGX/TGS 26. XXX 6x2-2 BL,LL 4800, 5100
TGX/TGS 18. XXX  4x2 LL-u 5500, 5900
TGX/TGS 24 XXX 6x2-2 LL-u 4500, 4800

MAN-Chassis fiir Standard-Festaufbauten

TGL 8.XXX?  4x2 BL 4200, 4500, 4850, 5200, 5550

TGL 10.XXX  4x2 BL 4200, 4500, 4850, 5200, 5550, 6700
TGL 12.XXX 4x2 BL 4200, 4500, 4850, 5200, 5550, 6700
TGM 12.XXX 4x2 BL 4425,4775,5125, 5475

TGM 15 XXX 4x2 BL 4425, 4775,5125, 5475, 6175, 6575
TGM 18. XXX 4x2 BL 5075, 5425, 5775, 6175, 6575
TGX/TGS 18. XXX 4x2 BL,LL 5500, 5900, 6300, 6700

TGX/TGS 26.XXX  6x2-2 BL,LL 4500, 4800, 5100, 5500, 5900

MAN-Chassis fiir Standard-Wechselaufbauten

TGX/TGS 18.XXX

4x2

LL

5500, 5900

TGX/TGS 24 XXX

6x2-2

LL

4500, 4800, 5100




MAN-Sattelzugmaschinen fiir Euroauflieger

Typ Radstand [mm]
TGX/TGS 18 XXX 4x2 BLS 3600
TGX/TGS 18 XXX 4x2 LLS 3600
TGX/TGS 18 XXX 4x2 BLS 3900
TGX/TGS 18. XXX 4x2 LLS 3900
TGX/TGS 24 XXX 6X2/2 BLS 2800, VLA 19,5"
TGX/TGS 26. XXX 6X2/2 BLS 2600
TGX/TGS 26. XXX 6X2/4 BLS 2600

MAN-Sattelzugmaschinen fiir Volumenauflieger

TGLY 8.XXX?  4x2 BL 30509, 3600, 3900
TGLY 10.XXX  4x2 BL 30509, 3600, 3900
TGLY 12.XXX  4x2 BL 30509, 3600, 3900
TGM" 12XXX 4x2 BL 29759, 3525

TGM" 16 XXX 4x2 BL 29759, 3525

TGM" 18 XXX 4x2 BL 3575

TGX/TGS 18 XXX 4x2 LLS-u 3600

" MAN Individual

2 Ablastbar auf 7,49 t.
9 Nur mit CC-Fahrerhaus.

MAN-Chassis fiir Volumen-Wechselaufbauten

TGX/TGS

18.XXX

4x2

LL-u 5300, 5500, 5900

TGX/TGS

24 XXX

6x2-2

LL-u 4500, 4800




Beispiele Modifikationen fiir Nah- und

Fernverkehr:

MAN Individual Fahrerhaus-
Innenausstattung

Stylepaket Exterieur

Individuelle Fahrerhausbeklebungen
Hydraulisch héhenverstellbarer
BDF-Wechselrahmen
Radstandsveranderungen
Umbauten Kraftstoffbehélter
Sitzbankeinbau sowie Sitz-/Liegen-
kombinationen



TRUCK
NACH WUNSCH.

MAN Individual setzt Ihre individuellen Anforderungen
professionell und technisch perfekt um. Eine fast grenzen-
lose Vielfalt an Fahrzeugmodifikationen ist mdglich. Ob
Fahrerhaus, Fahrgestell, Antriebsstrang, Elektronik oder
Aufbau: MaBgeschneiderte L&sungen werden nicht nur
fur spezifische Einzelanforderungen realisiert, sondern
auch fUr das komplette Fahrzeug.

Wenden Sie sich mit lhren individuellen Winschen
einfach an lhren Verk&ufer. Dieser wird in Abstimmung
mit MAN Individual die fUr Sie beste Losung erarbeiten.
Die Realisierung lhrer Winsche erfolgt in bekannter
MAN-Qualitat durch unsere Spezialisten.

1 Liege mit Hangematte zum Entspannen.

2 Kuche an Bord.

MAN TRUCKS MAN Individua
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MAN TRUCKS Assistenz-

DAS SIND IHRE ASSISTENTEN.

Abbiegehilfe

Die Abbiegehilfe Uberwacht den seitlichen Bereich neben
dem Fahrzeug auf der Beifahrerseite. Die dreistufige
Warnkaskade ermdglicht es dem Fahrer rechtzeitig, z. B.
durch eine Unterbrechung des Abbiegevorgangs, einen
Unfall zu verhindern.

Spurwechselhilfe (LCS)

Die Spurwechselhilfe LCS Uberwacht mit Hilfe von Radar-
sensoren bei einer Fahrgeschwindigkeit ab 50 km/h die
seitlichen Bereiche links und rechts neben der Fahrspur
des Fahrzeugs. Erkennen die Sensoren bei einem Spur-
wechsel eine Gefahrensituation, wird der Fahrer friihzeitig
gewarnt, so dass er eine mdgliche Kollision mit anderen
Verkehrsteilnehmern verhindern kann.

Spurverlassenswarner (LDW)

Beim Verlassen der Fahrspur wird der Fahrer akustisch
gewarnt. Auf Wunsch sogar in einer nicht abschaltbaren
Ausfihrung.

Spurrickfihrungsassistent (LRA)

Beim Verlassen der Fahrspur lenkt das Fahrzeug Uber ein
korrigierendes Lenkmoment in die Fahrspur zurlck. Das
Fahrzeug wird bis zum Erreichen der normalen Spurlage
selbsttatig gelenkt, die Fahrspur wird nicht kontinuierlich
gehalten.

Notbremsassistent EBA
Der Notbremsassistent warnt den Fahrer vor einer
drohenden Kollision und leitet im Notfall selbsttatig eine
Bremsung ein. Auf Wunsch sogar in einer nicht
abschaltbaren Ausfuhrung.

MAN AttentionGuard

Die Anzahl der Fahrspurlberschreitungen bzw. Lenk-
eingriffe  werden kontinuierlich ausgewertet und RuUck-
schlisse auf die Fahrtlichtigkeit des Fahrers daraus ge-
zogen. Der Aufmerksamkeitswarner geht dabei von der
Annahme aus, dass bei abnehmender Wachsamkeit auch
die Fahigkeit des Fahrers sinkt, das Fahrzeug sauber in
der Fahrspur zu halten.

Stauassistent

Auf Autobahnen oder gut ausgebauten SchnellstraBen
steuert der Stauassistent selbststandig Antriebsstrang,
Bremse und Lenkung. Er verzdgert hinter einem anhaltenden
Fahrzeug bis zum Stillstand und fahrt von selbst wieder an.

ACC Stop&Go

Das ACC mit Stop&Go-Funktion regelt Geschwindigkeit
und Abstand zum vorausfahrenden Verkehr automatisch.
Die Wunschgeschwindigkeit wird gehalten, ohne dass das
Fahrpedal betatigt werden muss. Der Lkw bremst selbst-
sténdig bis zum Stillstand und fahrt bei kurzen Stopps auch
selbst wieder an.



Fahrerairbag

Der im Lenkrad integrierte Airbag und der im Gurtschloss
integrierte Gurtstraffer am Fahrersitz werden bei einem
Aufprall durch ein gemeinsames Steuergerat aktiviert:
Gibt es eine kritische Verzbgerung des Lkw — zum Beispiel
bei einem Aufprall — zlinden die Treibsétze von Airbag und
Gurtstraffer gleichzeitig.

Fernlichtassistent

Der Fernlichtassistent optimiert in Abhangigkeit von der
Fahrsituation den Einsatz des Fernlichts. Er verhindert
durch rechtzeitiges automatisches Abblenden des Fern-
lichts, dass entgegenkommende oder vorausfahrende
Fahrzeuge (bzw. deren Fahrer) geblendet werden.
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ERGONOMIE FANGT
BEIM EINSTIEG AN.

Der ergonomische Einstieg der neuen MAN Truck Genera-
tion sichert einen angenehmen Start in den Tag. Denn er
befindet sich in der Mitte des Turausschnitts. Das erlaubt
dem Fahrer, aufrecht ins Fahrzeug zu gelangen. Der Auf-
stieg ist treppenartig, so dass man alle Trittstufen im Blick
hat. Die neue Gestaltung bietet lhnen bereits beim Ein-
steigen ein deutliches Plus an Komfort und beim Aus-
steigen mehr Sicherheit. Die Einstiegsbeleuchtung macht
Stufen und Umfeld zu jeder Tageszeit und bei jeder
Witterung sichtbar, sobald die Tur gedffnet wird.

Um trotzdem unndtiges Ein- und Aussteigen zu vermeiden,
haben wir MAN EasyControl entwickelt. In der Fahrertdr
befinden sich vier Bedienfelder, die komfortabel von auBen
zu erreichen sind. Je nach Ausflhrung sind sie mit den
wichtigsten Funktionen vorbelegt oder zum Teil individuell
einsetzbar. Und auch an wichtige Details haben wir ge-
dacht: einen optimierten Einstieg mit einer rutschfesten
Oberflache und einer Gitterstruktur der Stufen, eine
abwaschbare Turinnenverkleidung und einen Druckluft-
anschluss zum Beispiel (beides optional). So findet
Schmutz schnell wieder den Weg nach drauBen. Das
schafft neben einem optisch positiven Eindruck lhres
Trucks auch ein gutes Geflihl in Pausenzeiten.

In der Kabine angekommen, haben Sie die Wahl zwischen
verschiedenen Fahrersitzen, die jede Statur willkommen
heiBen. Der Verstellbereich der Langsverstellung ist ver-
groBert und bietet so Fahrern jeder KorpergréBe die opti-
male Einstellung. Der Beifahrersitz zeichnet sich ebenfalls
durch seine ergonomische Form und individuellen Ein-
stellungsmoglichkeiten aus. Der Variositz zeigt sich
besonders platzsparend: Wird er nicht gebraucht, lasst er
sich dank Cinema-Funktion einfach einklappen. Zusétzlich
kann die Rickenlehne geklappt und zum Tisch umfunktio-
niert werden. Beim TGX kann der ganze Sitz sogar um 90°
gedreht werden, um in der Pause die maximale Beinfreiheit
Zu genieBen.

Auch die Lenkradposition hat an Variabilitdt gewonnen:
In der Ruheposition kann das Lenkrad vom Fahrer nach
vorn in eine waagrechte Position geschoben werden, in
Aktion ist selbst ein sehr steiler Lenkradwinkel wie im Pkw
maoglich. Das Ergebnis: ein Arbeitsplatz, der sich quasi in
alle Richtungen fir den Fahrer verbiegt. Und nicht
umgekehrt.

Die neue elektrische Feststelloremse
kann optional Uber einen Schalter
bedient werden, der rechts neben dem
Hauptdisplay in der Instrumententafel
angeordnet ist. Sowohl das Betatigen
der Feststelloremse beim Abstellen des
Fahrzeugs als auch das Ldsen beim
Losfahren kann unter bestimmten Be-
dingungen auch automatisch erfolgen.

ERSTKLASSIGE FAHRERFOKUSSIERUNG Einstieg
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Neu konzipierter Luftaus-
stromer: optimale Positionie-
rung sorgt fiir eine ideale
Luftverteilung und ermaglicht
bei beschlagenen oder ver-
eisten Fahrerhausscheiben
schnell wieder gute Sicht

Mittelteil und Armauflage
der Turinnenverkleidung:
je nach Ausfiihrung aus
Stoff oder in abwaschbarer
Kunststoffausfuhrung

MAN EasyControl: vier
von auB3en erreichbare
Bedientasten bieten
maximalen Komfort

40  ERSTKLASSIGE FAHRERFOKUSSIERUNG Einstieg
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FAHRERHAUS
ERSTER KLASSE.

Das Herzstlck der neuen MAN Truck Generation ist die
Fahrerkabine. Wir haben sie von Dach bis FuBraum neu
konzipiert. Denn Komfort im Fahrerhaus bedeutet ein-
fachere Arbeitsablaufe und eine schnellere Abwicklung
Ihrer Transportauftrage. Perfekte Voraussetzungen flr eine
héhere Motivation beim Fahrer und damit eine Investition,
die sich jeden Tag fUr Sie auszahlt. Bestes Beispiel daflir ist
die vdllig neue Bedienung des automatisierten Schalt-
systems MAN TipMatic® direkt am Lenkstockschalter.

Durch diese neue Anordnung entsteht viel Freiraum, der
individuell gestaltet werden kann. Denn: Die Anforderungen
unserer Kunden sind vielfaltig, genau wie unsere Trucks.
Deswegen legen wir besonders viel Wert auf breit
gefacherte Ausstattungsmdglichkeiten - wie die Stau-,
Schub- oder Ablagefacher und sémtliche Kéasten.

ERSTKLASSIGE FAHRERFOKUSSIERUNG Ausstattung

Ein weiteres Highlight ist dazu noch eine absolute
Premiere: Der richtungsweisende MAN SmartSelect, der
in Zusammenarbeit mit unseren Kunden entwickelt wurde,
macht die Bedienung des Multimediasystems selbst in
unruhigen Fahrsituationen zum Kinderspiel. Auch hier war
es der Gedanke des Komforts, der uns dazu gebracht
hat, auf ein Touchdisplay zu verzichten. Funktionen wie
Karte, Musik, Kameras und mehr konnen so durch
MAN SmartSelect mit komfortabler Handauflage an-
gewahlt werden. In unseren neuen Fahrerhdusern gibt es
noch viel mehr zu entdecken. Flr beste Regeneration
zwischen den Fahrten ist der durch eine elektrische
Standklimaanlage temperierte  Erholungsbereich neu
ausgestattet. Also steigen Sie ein, machen Sie es sich
bequem und genieBen Sie Ihre neuen Moglichkeiten.

¥ Die neue MAN Truck Generation bietet die Unterstiitzung,

die Sie fiir sich und Ihre Fahrer suchen:
Spurriickfithrungsassistent, Abbiegehilfe, Spurwechsel-
hilfe (LCS), Stauassistent, AGC Stop&Go, Spur-
verlassenswarner (LDW) und viele weitere Assistenz-
und Sicherheitssysteme konnen Unfélle verhindern
oder abmildern, die mitunter zu kostspieligen Schaden
und enormen Zeitverlusten fiihren konnen. Mehr dazu

auf der Seite ASSISTENZ- UND SICHERHEITSSYSTEME.

Innovativer MAN SmartSelect
zur Bedienung der Multimediasysteme



S5

Media’system m|t ;4 9 I B
' 12,3-Zoll- -Farbdisplay -~ - . .

Multifunktionslenkrad
mit integriertem Airbag

Entdecken Sie mehr
1. Scannen Sie den QR-Code oder geben Sie folgende

MAN SmartSelect - URL in lhren mobilen Browser ein:

A o [ www.truck.man.eu/mantg-ar
dle'TrUCK-OPtlmlerte 2. Folgen Sie dem Weblink und erlauben Sie den Zugriff

Infotainmentsteuerung auf Ihre Kamera

3. Halten Sie Ihr Smartphone iiber dieses Bild
4. Entdecken Sie den MAN TGX zusammen mit Ben!




Zentral im Blickfeld des Fahrers: rein digital dargestelltes Kombiinstrument
fUr die Anzeige von Fahrdaten, Assistenzsystemen, Warn- und Hinweis-
informationen u. A.

Seitlich: Sekundardisplay fur die Navigation durch das Infotainmentmodul.

Bedienelemente in
perfekter Erreichbarkeit™




ORDNUNG IN SICHT.

Die Verkehrssituation in der Stadt und auf Fernstrecken
wird immer anspruchsvoller und unubersichtlicher. Im
Gelande steht man von jeher stetig vor Herausforderungen,
die die volle Konzentration des Fahrers fordern. Deshalb
war es uns umso wichtiger, das Cockpit so fahrerfreundlich
und Uberschaubar wie moglich zu gestalten. Displays und
Bedienelemente sind nun rdumlich voneinander getrennt.
Ableseabstande und Erreichbarkeit dadurch ergonomisch
optimal: Informationen sind im gréBeren Abstand platziert
und damit besser zu erfassen, Funktionen farblich von-
einander getrennt, Kndpfe und Schalter bequem zu
erreichen. Der Fokus liegt ganz klar auf den wichtigsten
Bereichen. Der Blick wandert ohne Ablenkung von der
StraBe zu den Anzeigen und wieder zurlck. Ein weiterer
Beitrag von MAN, um Fahrern das Arbeitsleben unkompli-
zierter und ermudungsfreier zu gestalten.

Das Beste aus Theorie & Praxis:

Im Bedienkonzept der neuen MAN Truck
Generation treffen sich neueste wissen-
schaftliche Erkenntnisse und Ergebnisse
intensiver Praxistest mit Fahrern.

Die Bedientasten zur Steuerung des MAN-Mediasystems
und der MAN SmartSelect lassen sich einfach bedienen.
Samtliche Anzeigen wie Bedieneinheiten im gesamten
Fahrzeug folgen einem einheitlichen Konzept. Symbole,
Farben, Bedienung, Hinweis- sowie Warnténe und Design
ziehen sich wie ein roter Faden durch das gesamte
Cockpit. Schnellwahltasten sind individuell belegbar und
beschleunigen die Ablaufe. Zudem kénnen Sie bei den
Hinweisen zwischen 30 Sprachen wahlen. Fur die rein
sprachliche Steuerung stehen sechs verschiedene
Sprachen zur Auswahl. All das ist intuitiv zu erfassen.
SchlieBlich wurde die Bedienung - besonders die der
wegweisenden digitalen Komponenten - mit Fahrern fur
Fahrer entwickelt. Damit sie sich um wirklich wichtige
Dinge kimmern kdénnen: die Ladung und den Transport
auf jedem Terrain.

Frei belegbare Direkteinstiegs-

tasten mit BerUhrungssensor.

Fahrbereichswahl fir MAN TipMatic® am Lenkstock-
schalter

Vollstdndig neu entwickelt wurde die Getriebebedienung
am rechten Lenkstock. Sowohl Fahrbereich als auch
Fahrprogramm werden am Lenkstockschalter gewahlt.
Die Bedienung erfolgt griffginstig und bediensicher
in  unmittelbarer N&he des Lenkrads und der
elektrischen Feststellbremse.

ERSTKLASSIGE FAHRERFOKUSSIERUNG Arbeitsplatz & B
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FAHREN MIT
ALLEN SINNEN.

Die neue MAN Truck Generation bietet eine einladende Arbeits-
atmosphére in insgesamt acht verschiedenen GroBen. Ob unsere
kompakten Versionen fur den Traktionsverkehr, eine groBe Range
fur den Nah- und Verteilerverkehr oder unsere ,GroBen® fur den
Fernverkehr: Wir haben das perfekte Fahrerhaus fur Ihren Einsatz.

Eine groBtmdgliche Platzausnutzung finden Sie bei allen Varianten
und auch der Sicherheit wird deutlich Raum gegeben. Dank
Verstarkung mit hochfesten Materialien halt das Fahrerhaus sogar
mehr aus, als das Gesetz es verlangt, ohne an Gewicht zuzulegen.
Der vergroBerte Sichtbereich, flir den die gesamte Fahrerarbeits-
platz-BrUstung leicht abgesenkt wurde, macht den Weg fur mehr
direkte Sicht frei. Die neue Spiegelanordnung ebenfalls. Die optional
beheizbare Frontscheibe ermdglicht vollen Durchblick bei allen
Wetterverhaltnissen.

Haben Sie es sich bequem gemacht, fallt der neu gestaltete
Wohnbereich ins Auge und Sie sptiren direkt, wie hier Entspannung
fur Pausen- und Ruhezeiten einkehren kann. Durch das neu
konzipierte Stauraum-Konzept stehen Fahrer und Beifahrer noch
mehr Ablageflachen zur Verflgung. Die sorgen sogar daflr, dass
wahrend der Fahrt Ruhe herrscht, denn sie sind mit praktischen,
herausnehmbaren Gummimatten ausgelegt. Zuséatzlich zu diesen
Ausstattungen gibt es bei allen Fahrerhdusern feine Details zu
entdecken, die Ihnen die Entscheidung leicht machen.

ERSTKLASSIGE FAHRERFOKUSSIERUNG FahrerhausgroBen

ACHTFACH GROSSARTIG.

FAHRERHAUS GX:
DAS MAXIMALE
(breit, lang, extrahoch)

FAHRERHAUS GM:
DAS GROSSZUGIGE

(breit, lang, mittelhoch)

B x L (mm) 2440 x 2280 2440 x 2280
SCHLAFMOGLICHKEITEN 2 2
VERFUGBAR FUR TGX TGX
SEGMENT Fernverkehr Fernverkehr

VORTEILE IM UBERBLICK

= eines der groBten
Raumangebote Europas

= noch mehr Stehhohe:
2100 mm

= 2 Komfortbetten

= volle Stehhohe
= groBzUugiger Innenraum
= 2. Bett mdglich



FAHRERHAUS GN: FAHRERHAUS TM: FAHRERHAUS TN: FAHRERHAUS NN: FAHRERHAUS CC: FAHRERHAUS DN:
DAS GERAUMIGE DAS KOMFORTABLE DAS FLEXIBLE DAS PRAKTISCHE DAS KOMPAKTE DIE DOPPELKABINE

(breit, lang, normalhoch) (schmal, lang, (schmal, lang, (schmal, mittellang, (schmal, kurz,
mittelhoch) normalhoch) normalhoch) normalhoch)

2440 x 2280 2240 x 2280 2240 x 2 280 2240 x 1880 2240 x 1620 2240 x 2790

1 2 1 - - -
TGX TGL, TGM, TGS TGL, TGM, TGS TGS TGL, TGM TGL, TGM
Sonderanwendungen Nutzlastintensive Sonderan- Nah- und Verteilerverkehr, Nah- und Verteilerverkehr, Nah- und Verteilerverkehr, Bauverkehr,

Nahverkehr (zum Beispiel
Baustoff- und Holztransport)

wendungen im nationalen
Fernverkehr

Traktionseinsatz

Traktionseinsatz,
Kommunaleinsatz

Traktionseinsatz

Kommunaleinsatze

= Kompakte GréBe
= Komfortabler Durchstieg
= Komfortbett serienmaBig

= 2 Schlafplatze

= Gerdumiges AuBen
staufach

= VergroBerte Stehflache
im Durchstiegsbereich

= 1 Schlafplatz

= Gerdumiges AuBen-
staufach

= VergroBerte Stehflache im
Durchstiegsbereich

= Freiraum hinter den Sitzen
flr Arbeitskleidung etc.

= Komfortable Héhe

= 3. Sitzplatz moglich

= Neues zusatzliches
Ablagefach im Mittelteil

ERSTKLASSIGE FAHRERFOKUSSIERUNG FahrerhausgroBen

= 6 (optional 7) Sitzplatze
= Komfortable Hohe

47



48

LEISTUNGSTRAGER.

Wer an die Spitze kommen mochte, braucht einen starken
Antrieb, der seine Kraft effizient einsetzt. MAN bietet fur die
neue MAN Truck Generation gleich vier davon: unseren
Motor flr die schweren Falle, MAN D38, den MAN D26,
D08 und den neuen MAN D15. Eine hohe Laufleistung
bringen sie alle, genauso wie Effizienz und die bewéahrte
MAN-Zuverléssigkeit, die Ihren neuen Truck fur lange Zeit
zu einem starken und kostentransparenten Mitglied Ihres
Unternehmens macht.

Vor allem sind alle MAN-Motoren dank SCR und optimier-
tem Thermomanagement bestens auf die nochmals
verschéarften Werte der Abgasnorm Euro 6d eingestellt.
Stark in der Leistung und sparsam mit Emissionen?
Das Performance-Update beim MAN D26 basiert im
Wesentlichen auf einer Neuausrichtung des Verbrennungs-
konzepts sowie einer Reduzierung der Motorneben-
leistungsabgabe. Der Fokus liegt dabei auf der Steigerung
der Motoreffizienz. Mit den neuen Fahrzeugen beweist
MAN, dass das kein Widerspruch sein muss.

HERAUSRAGENDE EFFIZIENZ UND WIRTSCHAFTLICHKEIT Einleitung

Doch was am Ende des Tages zahlt, ist, wie viel Ladung
von A nach B transportiert wird. Mit dem neuen MAN D15
kann das deutlich mehr sein, als Sie erwarten. Denn dieser
MAN-Motor ist gewichtsoptimiert und leichter als das
Vorgangermodell MAN D20, so dass Sie eine Schippe
drauflegen kénnen.

Damit Sie aus unseren leistungsstarken Motoren das
Optimum herausfahren konnen, haben wir verschiedene
digitale Werkzeuge fur Sie parat. Mit MAN Perform
liefern wir Ihnen spezifische Fahrerdaten, auf deren
Basis Sie die Fahrerleistung, z.B. in puncto Wirtschaft-
lichkeit, beurteilen und verbessern kdnnen. Als Unter-
stitzung auf jeder Fahrt bieten wir unter anderem
MAN EfficientCruise® an: Der GPS-gestltzte Tempomat
analysiert den Streckenverlauf und ermittelt automatisch
die wirtschaftlichste Fahrweise und Geschwindigkeit.
Neu ist, dass dabei die gewahlte Route aus dem
Navigationssystem und Geschwindigkeitslimits bertck-
sichtigt werden. Eine von vielen MAN-Ideen, die Sie Ihrem
Unternehmensziel néher bringen.



Mit der neuen MAN Truck Generation kdnnen Sie durchatmen:
Dank neuester Technik sind alle MAN-Motoren bestens flr Euro 6d
ausgerustet.

SAUBER KOMMT
AN: EURO 6D.

Die Abgasnorm Euro 6 hat die Grenze flr Schadstoff-
emissionen massiv gesenkt. Mit Euro 6d &ndern sich
zusatzlich die Randbedingungen der mobilen Emissions-
messung PEMS, die bei Nutzfahrzeugen gesetzlich vorge-
schrieben ist. Unsere Antwort auf die neuen Anforderungen
ist eine Uberarbeitung der Motoren MAN D38, D26 und
D08 sowie eine komplette Neuentwicklung: der MAN D15.
Mit den neuen Fahrzeugen von MAN kommen Sie so
auch beim Umwelt- und Gesundheitsschutz ein groBes
Stuck voran.

HERAUSRAGENDE EFFIZIENZ UND WIRTSCHAFTLICHKEIT Abgasnorm
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BEWAHRTES NOCH BESSER:
MAN D08, D26 UND D38 MOTOREN.

Neu bei MAN D26 und D38: Beim MAN D26 lautete unsere Devise: ,Da geht noch  Fit flr die neuen Werte sind beide Varianten, die zusétzlich
= verbessertes Common- mehr*. Trotz des gleichbleibend niedrigen Verbrauchs fuhrt  zur AGR (Abgasrlckfihrung) Uber das SCR-System
Rail-Einspritzsystem die Leistungskurve klar nach oben: Er bietet 80 kg hdhere  (Selective Catalytic Reduction) verfugen, das nachmotorisch

= optimiertes Thermomanagement Nutzlast, 10 PS mehr und ein hdéheres Drehmoment von  NOx-Emissionen neutralisiert. Innermotorisch  wird es
+100 Nm, um lhr Unternehmen nach vorn zu bringen. durch das verbesserte Common-Rail-Einspritzsystem und

ein optimiertes Thermomanagement unterstutzt. Unsere
Der MAN D38 fur den neuen MAN TGX ist und bleibt  Rundum-L&sung fur freie Fahrt in die Zukunft.
das Kraftpaket unter den MAN-Motoren. Mit seinen drei
Leistungsstufen von 397 kW (540 PS), 427 kW (580 PS) Auch der MAN D08 hat, was das Thermomanagement
und 471 kW (640 PS) nimmt er es mit der schwersten  betrifft, gewonnen und ist dank SCR ohne AGR bestens auf

Ladung und der gréBten Steigung locker auf. die Zukunft eingestellt. Das Leichtgewicht ermdéglicht eine
hohe Nutzlast und sammelt so beim Verteilerverkehr
Pluspunkte.

HERAUSRAGENDE EFFIZIENZ UND WIRTSCHAFTLICHKEIT Motoren D08




Die MAN-Strategie fiir Euro 6d:
hocheffiziente Abgasreinigung
durch exaktes Zusammenspiel
von innermotorischer und
nachmotorischer Technik.



FORTSCHRITT LEICHT GEMACHT: DER MAN D15.

Die neue Motorreihe MAN D15 kommt wie der MAN D08 Motoren Euro 6

ganz ohne AGR aus. Eine weiterentwickelte SCR-Technik

; ) i Bauart Hubraum Nennleistung Max. Drehmoment
und glne pr?blemlose Verlfugbarken von AdBlue® machen es D0834 Ra 46 118 KW (160 PS) 500 Nm
moglich: Rein naohmotor@ohe Abgasbehandiung du.rch den Ra 461 120 KW (190 PS) —
SCR-Katalysator und das Filtersystem MAN CRT (Continuously
. , .. R4 4.6 | 162 kW (220 PS) 850 Nm

Regenerating Trap) sorgen hier flr saubere und vor allem
gesetzeskonforme Verhaltnisse. D0836 RO 691 184 KW (250 PS) 1050 Nm

R6 6,91 213 kW (290 PS) 1150 Nm
So sparfreudig wie er sich beim Thema Emissionen zeigt, i el 2868 WY (PO P 11 280 i
so verhalt er sich auch bei den Servicekosten. Denn der Ligee 8 £ Sl et e 1800 M
einfachere Aufbau sichert eine noch schnellere und damit R6 90! 265 kW (360 PS) 1700 Nm
glinstigere  Wartung. Dazu kommt der neue MAN D15 R6 9,01 294 kW (400 PS) 1800 Nm
deutlich kompakter und schlanker daher. Zusammen mit dem D2676 R6 1241 316 kW (430 PS) 2200 Nm
optimierten Achsgetriebe konnte das Gewicht reduziert und R6 12,41 346 kKW (470 PS) 2400 Nm
damit die Nutzlast erhéht werden. Schon wird aus weniger ein R6 124 375 kW (510 PS) 2600 Nm
deutliches Mehr an Ladung gegenuber dem Vorgangermodell D3876 R6 15,21 397 kW (540 PS) 2700 Nm
MAN D20, mit dem Sie rechnen kdnnen. R6 15,2 | 427 kKW (580 PS) 2900 Nm

R6 15,2 | 471 kW (640 PS) 3000 Nm
Fur alle MAN-Motoren gilt: Die Effizienz steht an erster
Stelle. Wir kénnen sie nur noch durch eine Komponente
verbessern: den Fahrer. Zum einen mittels Effizienzanzeigen
und Assistenzsystemen wie dem GPS-gestltzten Tempomat
MAN EfficientCruise®, der den Streckenverlauf erfasst und die
Geschwindigkeit auf eine wirtschaftliche Fahrweise hin
anpasst. Zum anderen durch maBgeschneiderte Fahrer- Der neue MAN D15: Die neue Motorbaureihe D15 Euro 6d
trainings, die auf den Daten lhres individuellen MAN beruhen. mit SCR- und ohne AGR-System ist dank SCR zukunftsweisend auf die
Denn diese kdnnen stetig digital erfasst und analysiert weniger Gewicht aktuellen gesetzlichen Vorgaben aus-
werden. Die ideale Basis flr ein perfektes Zusammenspiel mehr Nutzlast gerichtet und kommt ohne AGR aus.

von Mensch und MAN.

HERAUSRAGENDE EFFIZIENZ UND WIRTSCHAFTLICHKEIT Motor D15



MAN D15
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EINSATZ
NON-STOP.

Nur ein laufender Truck ist ein guter Truck. Ungeplante
Standzeiten - und damit Zeit- und Verdienstverluste -
mochte man am liebsten aus dem Arbeitsleben streichen.
Die neue MAN Truck Generation steht auch in diesem
Punkt ganz auf Ihrer Seite. Sie bringt von Anfang an das
typische MAN-H6chstmaB an Qualitdt mit, so dass sie
einfach nicht zu stoppen ist. Brauchen Sie uns, sind wir
sofort fUr Sie da. Geht es nicht weiter, navigieren wir Sie auf
der direktesten Route zurlick Richtung ,Weiter geht's!®
Wir setzen alle Hebel in Bewegung, damit Sie immer mobil
bleiben. Kurz: Wo ein MAN-Mitarbeiter ist, da ist auch
ein Weg.

MAN ServiceCare zum Beispiel Uberzeugt durch voraus-
schauende Planung und eine intelligente Bundelung von
Wartungsterminen. Das proaktive Wartungsmanagement
gehdrt zu den MAN DigitalServices und informiert die
Werkstatt, wenn die Fahrzeuganalysen Handlungsbedarf
anzeigen. Sie werden dann per E-Mail kontaktiert und
kdnnen einen Werkstatttermin vereinbaren, noch bevor es
zu Ausfallen kommt. Auch was die Finanzierung betrifft,
konnen Sie sich auf MAN verlassen: MAN Financial Services
unterstitzt Sie dabei, finanziell mobil zu bleiben. Zusatzlich
konnen Sie mit dem Mietangebot MAN Rental fur Trucks
flexibler auf Engpasse oder hoheren Bedarf reagieren.
Alles, damit Sie den Kopf frei haben und immer in
Fahrt bleiben.

OPTIMIERTE FAHRZEUGVERFUGBARKEIT Einleitung




SCHON WIEDER ZUVERLASSIG.

Zum wiederholten Male konnte der TUV-Report Nutz-
fahrzeuge bestatigen: Lkw von MAN Uberzeugen mit Top-
qualitat. Besonders in der Langzeit-Zuverlassigkeit belegen
die vier- und flnfjghrigen Trucks unserer Flotte Spitzen-
platze. Die frlheren Auszeichnungen haben uns ange-
spornt, noch besser zu werden. Erfolgreich, denn der Anteil
der mangelfreien Fahrzeuge bei den Hauptuntersuchungen
hat sich weiter erhdoht. Unsere Zuverldssigkeit hat viele
Quellen. Eine davon ist das stetig wachsende LED-Angebot

bei den Beleuchtungseinrichtungen des Fahrzeugs.

Eine andere ist unsere Liebe zum Detail. Ein Beispiel dafir
ist die Stromversorgung der neuen MAN Truck Generation,
fur die wir nur so viele Kabel verlegen, wie fur Ihre spezielle
Ausstattung nétig ist - keine Leitung zu viel. Die Leitungen
selbst werden nun durch noch flexiblere und elastischere
Materialien geschutzt. Verbindungsstellen wurden redu-
Ziert. Insgesamt konnte der Leitungsquerschnitt verringert

werden, was sich positiv auf das Gewicht und damit auf die
Nutzlast auswirkt, die Ihnen zur Verfligung steht. Weitere
Vorteile der neuen modularen Kabelstrangarchitektur sind,
dass Kundenwulnsche ganz einfach bertcksichtigt und
Reparaturen durch vorgefertigte Sets schnell durchgeflhrt
werden kdénnen. Das Ergebnis: verkurzte Ausfallzeiten bei
einem insgesamt leistungsstérkeren Bordnetz.

OPTIMIERTE FAHRZEUGVERFUGBARKEIT Zuverlassigkeit
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DER SCHNELLSTE
WEG IST DER DATENWEG.

RegelmaBige Wartung ist das A und O. Reparaturen sind
deutlich schneller durchgeflihrt und durch eine optimal
eingestellte Fahrzeugtechnik kann sogar der Kraftstoff-
verbrauch gesenkt werden. Wir nehmen Ihnen die Organi-
sation mit MAN ServiceCare gern ab. Daflr werden die
Daten |hrer Fahrzeuge entsprechend Ihrer gebuchten
digitalen Dienste online an das MAN-Wartungsdatenportal
Ubertragen. Auf dieser Basis plant |hr Servicestltzpunkt
alle nétigen Wartungen, informiert Sie telefonisch Uber
anstehende Termine und koordiniert gemeinsam mit Ihnen
die Durchfihrung. Sie konnen sich auf |hr Kerngeschaft
konzentrieren und wir sorgen dafur, dass lhre Fahrzeuge
fur alles bereit sind.

Sind Sie unterwegs, ist schnelle und einfache Kommuni-
kation das beste Mittel, Ihr Geschaft in Bewegung zu
halten. Daflir gibt es die MAN Driver App. Durch die
darin enthaltene MAN-StUtzpunktsuche oder die direkte
Identifikation von Kontrollleuchten und Schaltern per
visueller Symbolerkennung (Quick Manual) haben Sie
immer einen MAN-Profi im Smartphone-Format zur Hand.

OPTIMIERTE FAHRZEUGVERFUGBARKEIT Flottenverfiigbarkeit

Vor der Abfahrt kann der Fahrer mittels einer vorgegebenen
Checkliste Schaden und Mangel am Fahrzeug per
App dokumentieren, unterschreiben und speichern.
Die dokumentierten Schaden aus der Abfahrtskontrolle
kénnen vom Flottenmanager auf der RIO Plattform ein-
gesehen, als PDF-Dokument heruntergeladen und - Uber
MAN ServiceCare - direkt an den richtigen MAN-Service-
stUtzpunkt weitergeleitet werden. Im Fall der Falle
kénnen Informationen und Bildmaterial sofort an den
Fuhrparkmanager Ubermittelt und der MAN Mobile24
Mobilitdtsservice betétigt werden. Uber den kénnen
Sie exakt Ubermitteln, wo Sie sich gerade befinden,
und verfolgen, wann die Hilfe bei Ihnen ankommt.

Fir noch mehr Unterstitzung bieten sich unsere
MANServicevertrage an. Je nach Leistungspaket Uber-
nehmen wir Wartung oder auch zusétzlich Reparaturen
fur Sie - zu einem festen Preis, mit dem Sie rechnen
kénnen.




FREIE FAHRT
FUR IHRE
ANFRAGEN.

Im Stau stehen Sie oft genug. Bei MAN haben lhre
Anliegen freie Bahn. Wir halten unsere VerflUgbarkeiten
hoch, damit Sie immer handlungsféhig bleiben. Termine
bieten wir zeitnah und flexibel an, lhre MAN-Servicepartner
sind von frih bis spat erreichbar und Uber den Mobilitats-
service MAN Mobile24 kénnen Sie uns rund um die Uhr
in 28 Landern erreichen. lhre Kunden warten nicht,
deshalb sind wir in allen Belangen fur Sie da, wenn Sie
uns brauchen.

¥ 80% aller relevanten Ersatzteile sind in
unseren Werkstatten durchgéngig
erhéltlich, 95 % spéatestens am Folgetag.
Sonderteile stellen wir innerhalb einer
Woche zur Verfiigung. Mit langen Warte-
zeiten konnen wir allerdings nicht dienen.

OPTIMIERTE FAHRZEUGVERFUGBARKEIT Erreichbarkeit
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NACHSTE
ABFAHRT: MAN.

Wo auch immer Sie unterwegs sind, unsere Ldsungen
finden Sie gleich um die Ecke. An 1700 StUtzpunkten
weltweit sind wir von morgens bis abends fur Sie da.
Dabei bleiben wir stetig auf dem Laufenden und wissen,
was Sie bewegt: Denn Fahrzeugdaten und Kunden-
anfragen werden durchgangig systematisch analysiert, um
fur die Zukunft neue digitale Losungen zu entwickeln.
Kontinuierlich Ubermittelte Fahrzeugdaten und intelligente
Datenanalysen sind das Fundament fur das stetig
wachsende Leistungsangebot exklusiver und auf Kunden-
bedUrfnisse zugeschnittener, digitaler Lésungen: Die es
Ihnen ermdéglichen, das meiste aus lhrem Truck zu holen -
ganz egal ob Sie Fahrer, Flottenmanager oder Business-
Partner sind!

Kurz: lhre Herausforderungen sind unsere Herausforde-
rungen und wir arbeiten an zeitgemaBen und passgenauen
Antworten, noch bevor Sie bei uns vorfahren. Persdnlich,
kompetent und in der Reihenfolge, die flr Sie wichtig ist.

STARKE PARTNERSCHAFT Digitaler Truck




SERVICE NACH WAHL.
PERSONLICH UND DIGITAL.

Kann auch Ihr Unternehmen von der zunehmenden
Digitalisierung in der Logistik profitieren? Wir sind davon
Uberzeugt und deshalb mochten wir Ihnen einen kurzen
Einblick geben, wie Sie mit cleveren digitalen Losungen
die dréangendsten Herausforderungen lhrer Branche
leichter meistern.

Vor allem der hohe Kosten- und Zeitdruck macht das
Arbeitsumfeld der Logistikbranche so anspruchsvoll wie
kaum ein anderes. Jedes Fahrzeug lhrer Flotte muss
maximal wirtschaftlich betrieben werden. Daflr ist so-
wohl eine schonende Fahrweise als auch ein effektives
Wartungsmanagement erforderlich. Mit einem vernetzten
Lkw, allen relevanten Daten im Uberblick direkt von Ihrem
Schreibtisch aus sowie hilfreichen digitalen Diensten
gewinnen Sie Raum, um sich ganz auf Ihr Kerngeschaft
zu konzentrieren. Sie profitieren von:

= mehr Effizienz,

= |leichterem Arbeiten und

= geringeren Kosten.

Das Beste: Dies ist keine Zukunftsmusik. Mit den
MAN DigitalServices konnen Sie schon heute damit
starten.

So einfach starten Sie in die digitale Welt: Das kostenfreie
Basispaket Essentials fasst bereits wichtige Basiselemente
aus vielen unserer Services fur einen einfachen Start
zusammen. Sobald die Fahrzeuge Ihrer Flotte in unserem
Administrationsbereich angelegt und sichtbar sind, ist
Essentials startklar. Damit haben Sie Zugriff auf unseren
Flottenmonitor und die Einsatzanalyse mit zahlreichen
ndtzlichen Funktionen wie die aktuelle Fahrzeugposition
auf einer Karte, eine Fahrthistorie bis zu 10 Tage in die
Vergangenheit sowie einer Einsatzanalyse auf Fahrzeug-
ebene.

Alle weiteren digitalen Dienste unterstiitzen Sie bei
der wirtschaftlichen und effizienten Verwaltung lhres
Fuhrparks in folgenden Bereichen:

Fahrzeugortung

Wartungs- und Reparaturmanagement
Tachographen- und Zeitmanagement
Wirtschaftliches Fahren

Fahrerunterstiitzung

Over-the-Air Upgrades

Aktuelle Informationen zu den MAN DigitalServices
finden Sie auf unserer Website www.digital.man

STARKE PARTNERSCHAFT Digitale

Truck



In diesem Prospekt sind teilweise Ausstattungen
abgebildet, die nicht zum Serienumfang gehdren.

Das Klimatisierungssystem sowie der Kihlschrank
des Fahrzeuges enthalten fluorierte Treibhausgase
(R134a / GWP 1430 mit bis zu 1,15 kg entsprechend
1,6445t CO,).

MAN Truck & Bus SE
Dachauer StraBe 667
80995 Munchen
Deutschland
www.truck.man.eu/mantg
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